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Seznam pouzitych zkratek

CSD Celostatni sc¢itani dopravy

ChVePS chranény venkovni prostor stavby

KN katastr nemovitosti

LAeq,T ekvivalentni hladina akustického tlaku za ¢as T

NP nadzemni podlazi

NV nafizeni vliady

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic CR

TK temeno kolejnice

TP technické podminky

VB vypoctovy bod

TU tratovy usek

Z0V zasady organizace vystavby
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1 Uvop

Predkladana hlukova studie posuzuje akusticky vliv Zelezni¢ni dopravy na obytnou
zastavbu v souvislosti s investiénim zamérem ,Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ
vyhybny Spélov* na Zelezni¢ni trati €. 225 (Havli¢kav Brod — Veseli nad Luznici). Posouzen je
i vliv Sifeni vibraci od prujezdd vlakovych souprav na nejbliz§i obytnou zastavbu. V ramci
zaméru dojde ke komplexni Upravé traté za ucelem zvySeni bezpecnosti a kapacity traté a
zkraceni jizdnich dob.

Hlukova studie posuzuje useky traté s planovanou rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a
spodku. Jednd se o usek km 69,25-70,72 v obci Batelov, kde dojde i k rekonstrukci stavajiciho
nadrazi v€etné zfizeni novych nastupist s délkou 220 m a vyskou 550 mm nad TK. Dale v obci
Horni Cerekev (km 64,31-64,61), kde ma byt zfizena nova zelezni¢ni zastavka Horni Cerekev
mésto s nastupistém o délce 100 m a vysSkou 550 mm nad TK, prostor vyhybny Spélov (cca
km 73,66 -74,50) a Zelezni¢ni zastavka v obci Dolni Cerekev (km cca 75,40 — 75,64), kde bude
zfizeno nové nastupisté s délkou 220 m a vyskou 550 mm nad TK. Prehledna situace je
zobrazena na Obr. 1.

Ve druhém vydani bylo doplnéno akustické posouzeni procesu vystavby zaméru dle
dostupnych podkladu.

»Rekonstrukce ZSTH Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov*
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2 VSTUPNI UDAJE

Vstupni podklady pro posuzovany zamér, predevSim technicka zprava a technické
vykresy k planované rekonstrukci byly dodany objednatelem zakazky — spole¢nosti SAGASTA
s. r. 0. Pro tvorbu modelu byly dale pouzity podklady z vefejné dostupnych zdroji — mapovych

v v v

podklad(i Ceského Ufadu zeméméFicského a katastralniho.

2.1 Intenzity vilakové dopravy

Intenzity vliakové dopravy byly dodany objednatelem.

Tab. 1: Intenzity vlakovych souprav — rok 2000

druh pocet vlakovych souprav délka podil kotou€ovych
tratovy usek brzd
viaku den noc [m] [%]
R 9 1 150 20
. Os/Sv 18 3 - 0
Kostelec u Jihlavy - o ip ] 11 7 305 0
Horni Cerekev
Mn 2 0 145 0
Lv/Sluz 7 0 20 0
Tab. 2: Intenzity vlakovych souprav — stavajici stav (rok 2021)
druh pocet vlakovych souprav délka podil kotou€ovych
tratovy Usek brzd
vlaku den noc [m] [%]
R 15 1 150 20
Horni Cerek Os/Sv 14 3 - 0
orni Cerekev —
Kostelec u Jihlavy Nex/Pn 5 3 305 0
Mn 1 0 145 0
Lv/Sluz 1 1 20 0
Tab. 3: Intenzity vlakovych souprav — vyhledovy stav (rok 2026)
tratovy Usek druh pocet vlakovych souprav délka podil tichych vozl
vlaku den noc [m] [%]
R 15 1 120 100
Horni Cerekev — Os/Sv 18 2 60 100
Kostelec u Jihlavy Nex/Pn 4 1 300 50
Mn 1 0 70 50

Rychlosti vlakovych souprav byly ve vypodtovém modelu nastaveny podle nejvysSich
tratovych rychlosti v danych tratovych usecich dle dodané technické zpravy. V pfipadé
osobnich souprav bylo zohlednéno brzdéni a rozjezdy vlakl ve stanicich. Pro modelovani
soucasného stavu byla v blizkosti mista méfeni M1 nastavena realné zméfena primérna
rychlost souprav. Rychlosti souprav pro posuzované situace shrnuje nasledujici tabulka

EcologicalConsulting a.s. 5
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Tab. 4: Rychlost vlakovych souprav

tratovy usek ?bdopi - -
[km] 2000 soucasny stav | vyhledovy stav
(2021) (2026)
63,715 - 65,690 65 65 70
65,690 - 68,400 65 65 65
68,400 - 70,550 65 60* 70
70,550 - 74,800 65 65 75
74,800 - 77,300 65 65 70

*priimérna rychlost projizdéjicich souprav zjisténa pfi méfeni hluku, viz
Protokol o zkouSce €. 22/01

2.2 VIliv vibraci na obytnou zastavbu

Vibrace jsou vyhodnoceny na zakladé provedeného méfeni vibraci pfenasenych na
Clovéka — vibrace v budovach. Podrobné vysledky jsou uvedeny v protokolu o zkousce
¢. 22/02, Ecological Consulting a. s. 2022.

2.3 Proces vystavby

Vystavba zaméru je dle informaci investora planovana na obdobi 4/2024 az 4/2026
v&etné pfipravnych i dokonCovacich praci. Dle pfedloZzeného harmonogramu bude pfevazna
Cast akusticky nejvyznamnéjSich pracovnich ¢innosti (rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a
spodku a stavba konstrukci véetné pfesunu velkého mnozstvi stavebniho materialu) probihat
v ramci hlavni etapy vystavby po dobu 265 dni. V pribéhu pfipravné a dokoncovaci faze se

vystavby a jsou do vypoCtového modelu vsazeny jako liniovy zdroj hluku podél
rekonstruovanych usekl Zelezni¢ni traté. Vypoctena ekvivalentni hladina akustického tlaku se
vztahuje k ¢asovému obdobi hlavni etapy vystavby (265 dni).

VSechny akusticky vyznamné prace budou probihat pouze v pracovni dny v denni dobé
mezi 7 a 21 hodinou.

Tab. 5 Soupis stavebni mechanizace

droi hluk pocdet doba set dni Lwa+

zdroj hluku 2droji pliz\cl,z?u pocet dni [dB]

Nakladni automobil (30 tun) 12 12 200 104
dvoucestné rypadlo 4 12 200 105
nakladac 4 12 200 109

Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 50 106
Pasovy dozer SD16 2 8 200 95
autojefab 1 12 100 106

poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 8 100 106
benzinovy rdzovy utahovak 2 8 50 94
benzinova vrtacka kolejnic 1 4 50 117
rozbrudovaci pila pro fezani kolejnic 1 4 50 93

EcologicalConsulting a.s. 6
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droi hluk pocet doba get dni Lwa+

zdroj hluku zdrojl p;z\é(:’?u pocet dni [dB]
CASAGRANDE B180HD 1 10 15 106
podbijecka Plasser UNIMAT 1 4 50 110
dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 12 15 118
zhutfiovad $térkového loze ZS 800 1 10 15 104
Autodomichavac Stetter C3 4 8 50 115

“Lwa [dB] — hladina akustického vykonu

Stavenistni doprava

Jako vyznamny zdroj hluénosti v ramci stavby je posuzovan také provoz nakladnich
vozidel uréenych pro pfevoz stavebnich materiall po vefejnych komunikacich. UvaZovany
pocet nakladnich automobil( odvazejici a navazejici material z Zelezni¢niho télesa k
recyklaci a na skladku je rozdélen na zakladé jednotlivych odvozovych tras dle navrhu
vychazejiciho ze ZOV, viz

Tab. 6, grafické znazornéni situace stavby viz Obr. 2. Pfedpokladany celkovy pocet
vozidel zahrnuje zpétné jizdy a zpétny navoz material( v prabéhu vystavby a je vztazen na
celkovou dobu hlavni etapy vystavby (265 dni). Rychlost vozidel pfi jizdé po stavajicich
komunikacich je ve vypo¢tovém modelu uvazovana na 40 km/h, primérna velkost nakladu je
17 tun.

Tab. 6: Predpokladané pfesuny stavebnich material( v pribéhu vystavby

odvoz predpokladany |prdmérny pocet .
tratovy Usek materialu celkovy pocet | vozidel za den O(d\c/;?';ztz\?:ztiée?)z
[1] vozidel vystavby P
Horni Cerekev mésto 1776 416 2 po silnici 11/639
Horni Cerekev — Batelov 2 351 552 3 po silnici 11/639
ZST Batelov 15678 3688 15 0d ZST po ul. Jihlavska
a dale po silnici 11/639
Batelov — Spélov 610 144 1 po silnici 11/639
Vyh. Spélov 4 661 1096 5 po silnici 11/639
e po silnici 111/0394 a dale
Spélov — Kostelec 1489 352 2 0o silnici 11/639

Dle rozvrzeni stavenistnich se pfedpoklada, ze v prib&hu vystavby bude nejvytizengjsi
dopravni trasou komunikace 11/639 v useku Batelov — Dolni Cerekev, kde je uvazovany
pramérny denni pocet prljezdd nakladnich automobilt v nejvytizenéjSim Useku mezi Zst.
Batelov a prostorem recykla¢ni zakladny 40 nakladnich vozidel denné. Na trase Horni Cerekev
— Batelov se pfepoklada prumérné s 8 nakladnimi vozidly denné.

EcologicalConsulting a.s. 7
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Obr. 2 Schéma tras vozidel a pfistupovych mist na stavenisté

Intenzity automobilové dopravy pro posuzované useky pfijezdovych tras na stavenisté
dle CSD RSD 2020 uvadi nasledujici tabulky. Hodnoty intenzit jsou uvedeny v kategorizaci

Cnossos-EU po prepoctu dle TP 225 v souladu s manualem pro Vypocet hluku z automobilové
dopravy (2020).

Tab. 7: Intenzity dopravy na trasach stavenistni dopravy — RPDI, rok 2020

komunikace/ Den Noc 5

scitaci Usek Lehké | Stredni | Tézké | Mot | Lehké | Stfedni | Tézké | Mot

/639 | 6-3100 | 3049 | 260 | 200 | 7 | 216 10 20 0 | 3762
21317/

/639 | % aoon | 1774 | 146 | 135 | 13 | 126 6 13 1 2214

Tab. 8: Intenzity dopravy na trasach stavenistni dopravy v dobé vystavby — RPDI, rok 2024

komunikace/ Den Noc 5

sCitaci usek Lehké | Stiedni | Tézké | Mot | Lehké | Stredni | Tézké | Mot

/639 | 6-3100 | 3195 266 205 7 226 10 20 0 3930
2-1317/

/639 | ‘s 5000 | 1858 149 138 14 132 6 13 1 2312

EcologicalConsulting a.s.
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Tab. 9: Intenzity dopravy — RPDI, rok 2024 véetné nakladni dopravy souvisejici s vystavbou

komunikace/ Den Noc 5

sCitaci usek Lehké | Stiedni | Tézké | Mot | Lehké | Stiedni | Tézké | Mot

/639 | 6-3100 | 3195 266 225 7 226 10 20 0 3950
2-1317/

/639 | ‘& 5090 | 1858 149 143 14 132 6 13 1 2317

Recyklaéni zakladna

V ramci stavby se dle ZOV uvaZzuje s umisténim recyklacni linky na recyklaci materialu
ze Stérkového loze, a to v k. U. Dolni Cerekev, parc. €. 3735/4, 3718, 2262/1, 2224/2, 2227/2,
3720 a 3735/2, viz Obr. 2. Celkova plocha s umisténim recyklacni linky se prfedpoklada cca
610 m?, obdobi provozu 06/2024. Akusticky vykon recyklac¢ni zakladny byl stanoven na
117 dB, a to na zakladé pfimého akustického méfeni podobného zafizeni v minulosti.

Pfi daném akustickém vykonu je relevantni vzdalenost, kdy hrozi pFekroCeni
hygienického limitu (pro stavebni ¢innost mezi 7 a 21 hodinou v ChVePS) pfiblizné 160 m.
Vzhledem k vzdalenost recyklaéni linky od nejblizSi obytné zastavby, ktera je cca 600 m
(stavba pro vyrobu a skladovani s bytovymi jednotkami, k. 0. Batelov, parc. &. 1350, €. p. 157),
se v dusledku provozu recykla¢ni zakladny pfekroceni hygienického limitu nepfedpoklada.

3 LIMITNi HLADINY HLUKU
Stanoveni hygienickych limitd hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni viady ¢€.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq, 7 (rovna
se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb ltGzkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v&etné lazni
Chranény venkovni prostor Iizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

EcologicalConsulting a.s. 9
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Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zeleznicnich stanic zajistujicich viakotvorné prace,
zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku viaki a opravy vozi. Pro hluk ze Zeleznicnich stanic
zajistujicich vlakotvorné préace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro
nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a ucelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisu.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v uzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevaZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk z
dopravy na tramvajovych a trolejpbusovych drahach vedenych po silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich
1. a ll. tridy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahach a silnicich v chranéném venkovni
prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny souctem zakladni hladiny hluku
Laz = 50 dB a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD

pro den od 6%°-22% hod LaeqT = 60 dB

pro noc od 22°°-6% hod LaeqT = 55 dB
pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)

pro den od 6°-22% hod LaeqT = 55 dB

pro noc od 22°°—6% hod Laeqr = 50 dB

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
pro den od 6°°-22% hod Laeqr = 70 dB
pro noc od 22%°-6% hod Laeqr = 65 dB

pro hluk ze stacionarnich zdroju
pro nejhluénéjSich 8 hodin dne Laeq T = 50 dB
pro nejhlucnéjsi nocni hodinu LaeqT = 40 dB

V pfipadé hluku s tdnovymi sloZkami se pficte dalsi korekce -5 dB.

Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5
EcologicalConsulting a.s. 10
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Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti

od 6% — 7%hod Laeq,s = 60 dB
od 79— 21%hod Laeqs = 65 dB
0d 2190 —-2290hod  Lpeqs = 60 dB
od 229 — 6% hod Laeqs = 45 dB

Stanoveni hygienického limitu pfislusi organu ochrany vefejného zdravi.

4 METODIKA

Pro posouzeni stacionarnich zdroja hluku byla pouzita metodika vypoctu stanovena pro
primyslovy hluk: ISO 9613-2: ,Acoustics — Abatement of sound propagation outdoors, Part 2:
General method of calculation".

Pro zjisténi hluku z Zelezni¢ni dopravy byla pouzita némecka vypoctova metodika
Schall 03 (2014) s pfizplsobenimi pro nakladni vozy uvedenymi v Tab. 10.

Tab. 10: Prizpusobeni vypoctového modelu provozovanym nakladnim soupravam

. o pouzité pfizplsobeni
Zelezni¢ni vagon brzdy — — — -
uvazovana délka pocet naprav
nakladni viiz CAT10 kovové Spalky 15m 2
nakladni viiz CAT10 kompozitni $palky 15m 3

Vypoclet byl proveden vypocétovym programem CadnaA verze 2021 MR2 (build
185.5161). Prubéh Sifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim
vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodul jsou korigovany na vliv odrazl od fasad objektd,
pfed kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici
zvukovou vinu, coZz umoziuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych u&inkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vliady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl a k pfisluSnym normam z oblasti
akustiky.

5 VypocCTY

5.1 Postup vypoctu

1) Na zakladé mapovych podkladd, katastru nemovitosti a technickych podkladl byl sestaven
vypoctovy model.

2) Do modelu byly dosazeny intenzity Zelezni¢ni dopravy pro sou€asny stav a nasledné doslo
k jeho ovéfeni na zakladé naméfenych hodnot hluku (viz Protokol o zkouSce 22/01). Byly
provedeny vypoclty hlukové zatéZe z zelezni¢ni dopravy pro denni a nocni dobu pro
soucasny stav — rok 2021.

3) Do modelu byly dosazeny intenzity Zelezniéni dopravy pro rok 2000 a nasledné byla
vypoctena hlukova zatéz z Zelezni¢ni dopravy pro denni a no¢ni dobu.

EcologicalConsulting a.s. 11
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4) Byla provedena uprava modelu podle planovaného zaméru, byly doplnény intenzity
dopravy pro vyhledovy stav v€etné zmén v parametrech vlakovych souprav a nasledné byl
proveden vypocet pro denni i no€ni dobu ve vyhledovém stavu — rok 2026.

5) Pro nazornost Sifeni hluku jsou dolozeny zakresy izofonovych poli se zaznaCenim
vypoctovych bodu viz pfiloha 1. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pred
fasadou s oknem do obytné mistnost.

6) Byla modelovana situace procesu vystavby zahrnujici akusticky vyznamné stroje a Cinnosti

a nakladni silniéni dopravu

5.2 Umisténi vypoctovych bodu

Vypodtové body jsou zvoleny tak, aby v posuzovaném useku traté reprezentovaly
nejzatizenéjSi ChVePS hlu¢nosti od zelezni¢niho provozu. Seznam vypoc&tovych bodul je
uvedenv Tab. 11.

Namérfena hodnota v Tab. 72 neni korigovana na vliv odrazli od fasady, vypoctena
hodnota zohledriuje i odraz od fasad, coz umoziuje vypoctovy software. Rozdil mezi

nameéfenou a vypoc¢tenou hodnotou je <2 dB a model tedy reprezentuje skute¢nou situaci.

Tab. 11: Umisténi vypoctovych bodi

vpodtovy adresa parcelni | | tastralni tzemi | ugel uzivani die KN

od Cislo
1 HavliCkova 1 184 Horni Cerekev objekt k bydleni
2 Havlickova 195 2011 Horni Cerekev objekt k bydleni
3 Havlickova 170 169 Horni Cerekev objekt k bydleni
4 Havlickova 130 180 Horni Cerekev objekt k bydleni
5 Na Myté 155/5 1088/3 Batelov bytovy ddm
6 Jihlavska 374/1 1173 Batelov rodinny ddm
7 Jihlavska 534/11 1184 Batelov objekt k bydleni
8 Lu€ni 610/1a 1315 Batelov rodinny ddm
9 Spélov 13 20 Spélov objekt k bydleni
10 Novy Svét 34 76 Spélov rodinny dam
11 Novy Svét 44 49 Spélov objekt k bydleni
12 Novy Svét 12 32 Spélov objekt k bydleni

5.3 Nastaveni vypoétového modelu

Tab. 12: Srovnani namérenych a vypoctenych hodnot

nameéfena Laeq,t vypoctena Laeq,t rozdil hladin
misto méfeni den noc den noc den noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M1 (VB 6) 54,8 53,1 55,3 53,3 0,5 0,2

den (6—22 h, T=16 h), noc (22—6 h, T=8 h)

EcologicalConsulting a.s.
www.ecological.cz
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5.4 Vysledky vypoétového modelu — zelezni€ni doprava

Tab. 13: Hlukové prispévky od Zeleznicni dopravy (rok 2000 a stavajici stav)

o 1| Lasar 10k 2000 | Laegr roBk 2021 | o\ z*A();\e?'Tzooo" Hya. limit ]
Vpottu podlaZi | umisténi [dB] [dB] [dB]
den noc den noc den noc den noc
1 3.NP - 56,0 56,0 54,2 52,6 -1,8 -3,4 70 65
2 1.NP OPD 68,2 68,2 66,3 64,8 -1,9 -3,4 70 65
3 2.NP - 50,6 50,5 48,7 47,2 -1,9 -3,3 55 65
4 1.NP OPD 55,1 54,7 53,4 51,6 -1,7 -3,1 60 55
5 3.NP OPD 61,7 61,6 59,8 58,3 -1,9 -3,3 70 65
6 2.NP OPD 56,7 56,6 54,9 53,3 -1,8 -3,3 60 65
7 2.NP OPD 56,8 56,7 54,9 53,4 -1,9 -3,3 60 65
8 2.NP - 53,5 53,4 51,7 50,1 -1,8 -3,3 55 65
9 1.NP - 47,7 47,7 45,8 44,3 -1,9 -3,4 55 50
10 2.NP OPD 57,7 57,2 55,9 54,1 -1,8 -3,1 60 65
11 1.NP OPD 63,8 63,4 62,0 60,2 -1,8 -3,2 70 65
12 2.NP OPD 56,9 56,8 55,1 53,5 -1,8 -3,3 60 65
... spInéni podminek pro SHZ
Tab. 14: Hlukové prispévky od Zelezniéni dopravy — srovnani sou¢asného a vyhledového stavu
A LaeqT A Laeq,T
bod | e é%k 2021 | LaeaT ;%k 2026 | o1 2026 - 2021 | "rok 2026 - hyg.
vypodtu podla2| umisténi [ ] [ ] [dB] limit [dB]
den noc den noc den noc den noc
1 3.NP - 54,2 52,6 50,9 46,3 -3,3 -6,3 -19,1 -18,7
2 1.NP OPD 66,3 64,8 63,1 57,9 -3,2 -6,9 -6,9 -7,
3 2.NP - 48,7 47,2 43,3 37,9 -54 -9,3 -11,7 | -12,1
4 1.NP OPD 53,4 51,6 49,3 43,5 -4.1 -8,1 -10,7 | 11,56
5 3.NP OPD 59,8 58,3 54,4 49,7 -54 -8,6 -15,6 | -15,3
6 2.NP OPD 54,9 53,3 48,8 44,0 -6,1 -9,3 -11,2 | -21,0
7 2.NP OPD 54,9 53,4 49,5 44,7 -54 -8,7 -10,5 | -20,3
8 2.NP - 51,7 50,1 46,6 41,6 -5,1 -8,5 -8,4 -23,4
9 1.NP - 45,8 44,3 42,2 37,6 -3,6 -6,7 -12,8 | -124
10 2.NP OPD 55,9 541 51,4 46,0 -4,5 -8,1 -8,6 -19,0
11 1.NP OPD 62,0 60,2 61,2 56,0 -0,8 -4,2 -8,8 -9,0
12 2.NP OPD 55,1 53,5 52,0 47,2 -3,1 -6,3 -8,0 -17.,8

EcologicalConsulting a.s.
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5.5 Vysledky vypoétového modelu — proces vystavby

Tab. 15: Hlukové prispévky od Zelezniéni dopravy — srovnani sou¢asného a vyhledového stavu

bod Y. LAeq,7 [dB] hyg. limit [dB]
.. | podlazi
vypoctu 7-21 h 7_21h

1 3.NP 39,6 65
2 1.NP 59,7 65
3 2.NP 39,6 65
4 1.NP 49,0 65
5 3.NP 50,1 65
6 2.NP 46,2 65
7 2.NP 46,9 65
8 2.NP 49,9 65
9 1.NP 35,0 65
10 2.NP 46,6 65
11 1.NP 57,0 65
12 2.NP 46,2 65

Tab. 16: Vypoctené hodnoty hlukové zatéze od silnicni dopravy béhem vystavby v referenéni
vzdalenosti 9,5 m od osy komunikace

x Laeq,T, denni doba
posuzovana komunikace Qqce(‘;o . = N .
(s&itaci Usek) prujezau stavajici provoz doprava béhem vystavby
TV/den [dB] [dB]
11/639 (6-3100) 20 63,4 63,5
11/639 (2-1317, 6-3090) 5 61,1 61,1

Vypoctené hodnoty v Tab. 16 ukazuji, Ze akusticky pfispévek nakladni dopravy
v pribéhu vystavby zpusobi z hlediska hlukové zatéze na silnici 11/639 v referen¢ni vzdalenosti
nehodnotitelnou zménu (do 0,1 dB).

6 VYHODNOCENI

Predkladana hlukova studie posuzuje akusticky vliv Zelezni¢ni dopravy na obytnou
zastavbu v€etné posouzeni Sifeni vibraci v souvislosti s investiCcnim zamérem ,Rekonstrukce
ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov*.

6.1 Zelezniéni doprava

Hluénost z Zelezni¢ni dopravy byla hodnocena v nejzatizenéjSich ChVePS v blizkosti
useku traté, kde je planovana rekonstrukce Zelezni¢ni traté. Vypocetni model byl sestaven dle
dostupnych podkladl a nasledné ovéfen na zakladé vysledkl méfeni hluku. Porovnanim
hladin hluénosti z Zelezni€niho provozu pro sou€asny stav s rokem 2000 byla provéfena
moznost uplatnéni rezimu SHZ. Na zakladé dodanych podkladl o planovaném zaméru a
intenzit dopravy pro rok 2026 byly zjiStény ekvivalentni hodnoty akustického tlaku pro
vyhledovy stav.

Vypodtovy model prokazal, Zze ve vSech vypoctovych bodech dojde v souvislosti
s vybudovanim planovaného zaméru ke snizeni hladin hlu¢nosti v rozsahu od -0,8 (VB 11
v denni dobé) po -9,3 dB (VB3 a 6 v no¢ni dob&) oproti sou¢asnému stavu, a to predevsim

EcologicalConsulting a.s. 14
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sv v

minimalniho (do 10 km/h) nebo zadného zvySeni tratoveé rychlosti.

Hlukova studie potvrdila, Ze se v souvislosti s vybudovanim navrhovaného zaméru
nepredpoklada prekrogeni hygienického limitu v denni ani v noéni dob&. Zadna protihlukova
opatfeni nejsou navrhovana.

6.2 Sifeni vibraci

Pro ovéfeni Sifeni vibraci v okoli trati bylo provedeno akreditované méfeni vibraci
prenasenych na Clovéka — vibrace v budovach od pojezdl vlakovych souprav zeleznic¢ni
dopravy u nejexponovangjsiho obytného objektu (Na Myté 288/7, Batelov). Detailni vysledky
meéfeni viz pfiloha 2 (Protokol o zkouSce 22/02).

Velikost a Sifeni vibraci zavisi na mnoha faktorech, z nichz nejvyznamnéjsi jsou:
¢ Geologického podlozi
o Kvalita a typ zelezni¢niho svrsku/spodku
¢ Rychlost, hmotnost a celkovy stav provozovanych souprav

Mérfeni vibraci u nejexponovanéjdiho obytného objektu neprokazalo prekraCovani
limitt pro obytné mistnosti. Zadna antivibradni opatfeni nejsou navrhovana.

6.3 Proces vystavby

by méla trvat po dobu 122 dni, kdy ma ekvivalentni hladina hluku ze stavebni Cinnosti
v nejexponovangjsim CHVePS dosahnout 59,7 dB (VB 2, 1. NP) mezi 7-21 hodinou
(hygienicky limit je 65 dB). Nocni prace nejsou uvazovany, denni prace jsou uvazovany
v rozsahu 7-21 hodin. Protihlukova opatfeni vzhledem k podlimitnim hodnotam hluku nejsou
navrhovana.

Stavenistni doprava

Byla posouzena akusticka zatéZz nakladni dopravy spojené s procesem vystavby
planovaného zaméru. V misté s nejintenzivngj§im provozem na komunikaci 11/639 se
v pribéhu hlavni etapy vystavby predpoklada 40 prujezdd téZzkych nakladnich vozidel
Vzhledem ke stavajicim intenzitam dopravy vypoctovy model prokazal, ze narlst dopravy
spojeny s vystavbou zpUsobi v referenéni vzdalenosti pouze nehodnotitelnou zménu
(do 0,1 dB), protihlukova opatifeni nejsou navrhovana.

Recyklaéni zakladna
Vzhledem k umisténi recykla¢ni zakladny pfiblizné 600 od nejbliZzsi obytné zastavby se

nepfedpoklada, ze by jeji provoz mohl zplsobit pfekroceni hygienického limitu. Protihlukova
opatfeni nejsou navrhovana.

EcologicalConsulting a.s. 15
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ECOLOGICAL podie CSN EN ISOIIEC 170252018
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Protokol o zkousSce
Mé&rFeni hluku v mimopracovnim prostfedi

¢.: 22/01

Strana ¢.: 1
Celkovy pocet stran: 9

Objednatel:

SAGASTA s.r.o.
Novodvorska 1010/14
142 01 Praha 4

Misto méreni:
M1 — Jihlavska 374/1, Batelov
Uéel méreni:
Provéreni hlukové zatéze v chranéném vnéjSim prostoru staveb (ChVePS) od Zelezniniho

provozu v Batelové.

Datum méreni: Datum vydani protokolu:
19.-20.10.2021 6.1.2022

Méreni provedl:  Mgr. Jan Mrstny

protokol vypracoval protokol schvalil
Mgr. Jan Mrstny Ing. Jaromir Capal
vedouci Akustické laboratore

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkousce muize byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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2. Pouzité mérici soupravy

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v. €. 2600467, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z20016-20, platnost do
04. 03. 2022, Méfici mikrofon B&K 4191, v. & 2720605, ovéfovaci list €. 6035-OL-M0010-20,
platnost do 01. 03. 2022, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v. €. 3026755, kalibracni list €. 8012-KL-10193-21

Uvedené mé¥ici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu a maji platné
ovérovaci listy.

Pomocna méfidla:  digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v. ¢. WQ1316-002
laserovy dalkomér Makers S2, digitalni kamera

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&feni a zpracovani jeho vysledkl bylo provedeno dle:

Akustika — Popis, méfeni a hodnoceni hluku prosttedi — Cast 1: Zakladni
veliginy a Cast 2: Uréovani hladin akustického tlaku

Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

Misto méreni M1 Jihlavska 374/1, Batelov

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 19.10.2021 18:03 — 20.10.2021 18:14
Doba méfeni: 19.10.2021 17:40 — 20.10.2021 18:30

Tab. 1: Vnéjsi meteorologické podminky méreni

sas | lak vihk (%) ryvchlqst a
[datucn?, hod] te[Fic?]tal [rtﬂia] [o/:])st Smfr;/\g]atm
19.10. 18:00 10 1024 71 25SZ
19.10. 22:00 9 1023 82 1957
20.10. 02:00 9 1022 87 1957
20.10. 06:00 9 1020 87 25 SZ
20.10. 10:00 11 1019 82 4257
20.10. 14:00 16 1016 59 4,9 S7
20.10. 18:00 15 1014 63 5,0 SZ
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4. Citace predpist

— Z&kon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi Uucinky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisl

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prosttedi. Véstnik MZ CR,
Castka 11/2017

— CSNISO 1996-1 a 2 Akustika — Popis, méFeni a hodnoceni hluku prostiedi — Cast 1: Zakladni
veliginy a postupy pro hodnoceni, Cast 2: Uréovani hladin akustického tlaku

5. Popis méreni
Bylo provedeno mérfeni hluku od Zelezni¢niho provozu, které ma dolozit hlukové zatizeni
v chranénych venkovnich prostorech bytové zastavby v blizkosti Zelezni¢ni trati v Zst. Batelov.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
zeleznicni trati (silniéni provoz, §tékani psu, hovor lidi apod.).

Cas a délka mérFeni jsou prizplisobeny pozadavkim a moznostem majitel/najemnikd byto.

Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dopravy dopodcitany
celodenni (6:00 — 22:00) a celonoéni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického tlaku. VSechny
hodnoty reprezentuji RPDI (ro¢ni primérné denni intenzity). Intenzity dopravy byly poskytnuty
Spravou zeleznic s. o.

Tab. 2: Stavajici intenzity dopravy (RPDI) (z!)

dn | peezmdn | gz | x| oo bug
R 15 1 16 150 20 %
Os 14 3 17 42 0%
Nex 1 1 2 427 0%
Pn 4 2 6 305 0%
Mn 1 0 1 145 0%
Sluz, Lv 1 1 2 20 0%

konec strany
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Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem prijezdu viakové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztazeny k referen¢nimu Casovému intervalu
To=1 s atim je ziskana hodnota Lae.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena prumérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ex, Pn, Nex, ...)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeqr Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny Casovy Usek.

T
Lgeqr = Lap + 10 X logn — 10 X log (T—)
0

Souctem Laeqr jednotlivych typl vlakovych souprav je stanovena celkova Laeqt pro
hodnoceny ¢asovy Usek (denni doba / no¢ni doba).

konec strany
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6. Popis méricich mist

Misto méreni M1 — Jihlavska 374/1, Batelov

Méreni probihalo pfed oknem obytné mistnosti v 2. NP rodinného domu s vyhledem na
Zeleznicni trat. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce pfiblizné 5 m nad terénem ve vzdalenosti 2 m
od roviny fasady a byl nasmérovan smérem ke kolejidti. Kolejisté je pfiblizné v roviné s terénem
v okoli méficiho mista. Pojizdna kolej byla od mista méfeni vzdalena cca 47 m. Upevnéni kolejnic
pred mistem mérfeni je rizné kvuli Zelezniénimu pfechodu. Na ,Siré” trati je tuhé podkladnicové na
dfevénych praZcich, v blizkosti Zelezni¢niho pfechodu je pruzné podkladnicové na betonovych
prazcich. Mezi mistem méfeni a Zeleznici je vedena komunikace 11/639.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

P g ——— . ‘ = ’m

Obr. 2: etecky pohled na misto méreni

Obr. 3: Pohled z mista méreni k Zeleznici Obr. 4: Pohled na misto méreni od Zeleznice
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v bodé M1 — Jihlavska 374/1, Batelov

Tab. 3: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M1 (vyhodnocené prijezdy)

vlak | ¢as dz?rg:g;u ‘\)/%Z‘Et smér jizdy L[gelg]T [Ia/g]
1 18:17 R (E) 1+4 Jihlava 71,4 87,0
2 18:20 R (E) 1+4 Horni Cerekev 70,1 85,3
3 18:57 Os (D) 2 Jihlava 67,5 79,5
4 19:20 Os (D) 2 Horni Cerekev 71,3 84,3
5 19:47 R (E) 145 Jihlava 78,2 90,5
6 19:58 Mn (D) 1+6 Horni Cerekev 75,5 90,2
7 20:24 R (E) 1+5 Horni Cerekev 71,4 86,1
8 21:01 Os (D) 2 Jihlava 66,6 79,4
9 21:22 Os (D) 2 Horni Cerekev 64,0 78,2
10 23:10 Os (D) 2 Horni Cerekev 62,2 76,1
11 23:25 Pn (D) 1+13 Jihlava 77,7 93,3
12 1:13 Pn (D) 1+15 Horni Cerekev 80,3 98,2
13 1:25 Pn (D) 1+19 Horni Cerekev 79,0 96,7
14 2:02 Pn (D) 1+14 Jihlava 74,8 91,6
15 2:41 Lv (D) 1 Jihlava 69,4 82,0
16 4:42 Os (D) 4 Jihlava 70,3 83,3
17 5:03 Os (D) 2 Horni Cerekev 65,0 79,5
18 5:45 R (E) 1+4 Jihlava 75,6 90,4
19 6:11 R (E) 1+4 Horni Cerekev 74,2 88,9
20 6:48 Os (D) 2 Jihlava 68,1 80,7
21 7:06 Pn (E) 2+31 Jihlava 69,9 90,3
22 7:11 Os (D) 2 Horni Cerekev 67,5 77,0
23 7:32 Pn (D) 1+20 Horni Cerekev 76,7 93,7
24 7:48 R (E) 1+4 Jihlava 73,2 88,8
25 8:11 R (E) 1+4 Jihlava 72,3 87,9
26 8:47 Os (D) 2 Jihlava 62,4 76,7
27 9:48 R (E) 1+4 Jihlava 76,4 89,4
28 | 10:10 R (E) 1+4 Horni Cerekev 75,6 88,1
29 | 10:37 Pn (E) 1+16 Horni Cerekev 77,0 91,1
30 | 11:10 Os (D) 2 Horni Cerekev 68,7 81,5
31 11:49 R (E) 1+4 Jihlava 74,5 88,7
32 | 11:62 Pn (D) 1+13 Horni Cerekev 73,3 90,6
33 12:10 R (E) 1+4 Horni Cerekev 73,7 87,7
34 13:13 Os (D) 2 Horni Cerekev 67,2 81,4
35 | 13:34 Lv (D) 2 Jihlava 73,9 86,0
36 | 13:58 R (E) 1+4 Jihlava 75,6 89,9
37 14:01 R (E) 1+4 Horni Cerekev 73,0 87,1
38 | 14:47 Os (D) 2 Jihlava 67,9 79,3
39 | 15:12 Os (D) 2 Horni Cerekev 76,9 89,9
40 | 1553 R (E) 1+4 Jihlava 74,6 88,7
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o] cas | e [l [ ey | L | s

41 16:14 R (E) 1+4 Horni Cerekev 76,4 90,2

42 | 16:47 Os (D) 2 Jihlava 65,9 77,9

43 | 17:11 Os (D) 2 Horni Cerekev 67,7 78,9

44 | 17:25 (E) 1+13 Horni Cerekev 79,5 93,4

45 | 17:41 n (E) 146 Jihlava 74,8 88,4

46 | 17:51 R (E) 1+4 Jihlava 75,0 89,2

47 | 18:11 R (E) 1+4 Horni Cerekev 73,1 88,4

Tab. 4: Primérné rychlosti jednotlivych kategorii v M1

priimérna rychlost
Souprava [km/h]
R 55
Os 50
Pn+Nex 55
Mn 60
Lv 60

Tab. 5: Primérné hodnoty L e zjisténé v prabéhu méfeni v M1

Lae

Souprava [dB]
R 88,7

Os 82,1
Pn+Nex 94,1
Mn 89,4
Lv 84,5

Ze zjisténych prijezdl byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoctena Laeq pro

denni i noéni dobu:

LAeq,den = 56,8 dB, LAeq,noc = 55,1 dB.

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 44 dB v denni a
36 dB v no¢ni dobé. Odstup hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB, nekoriguje se.

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB na vliv odraz( od fasady.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podiéhaiji

standardni rozSifené nejistoté +1,7 dB.

den: LAeq,16 Hod = 54,8 + 1,7 dB
NOoC: LaeqsHod = 53,1 £ 1,7 dB

konec strany
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8. Zhodnoceni vysledkui

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako doplfiujici podklad pro
akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

ChVePS
ChVniPS

LAeq, T

NP
OPD
(E)
(D)

z!

chrdnény venkovni prostor stavby

chrdnény vnitrni prostor stavby

ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méreni'

nadzemni podlazi

ochranné pdsmo drdhy

zdvisld trakce (elektricky pohon)

nezdvisld trakce (dieslovy pohon)

data dodand objednatelem, za jejichZ sprdvnost akustickd laborator

nezodpovida

Oznaceni druht vlaks:

Expresni vlak - vlak vyssi kvality (klasickd souprava tvorena
lokomotivou a privésnymi vozy Ci elektrickymi jednotkami)

osobni vlak (klasickda souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

rychlik (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

spésny vlak (zajistuje prepravu na stredné dlouhé vzddlenosti)
pribézny ndkladni vlak

ndkladni expres - vlak vyssi kategorie

manipulacni vlak

lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou C¢i vice lokomotivami)

konec protokolu
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Méreni vibraci prenasenych na €lovéka

Mé&rfeni hladin vibraci v budovach ze Zelezni¢ni dopravy

Objednatel:
SAGASTA s.r.o.
Novodvorska 1010/14
142 01 Praha 4

Misto méreni:

MV1 — Na Myté 288/7, Batelov

Uéel méreni:

Zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdl vlakovych souprav na obytnou zastavbu.

Datum meéreni: Datum vydani protokolu:
19.-20.10.2021 6.1.2022
Méreni provedi: Mgr. Jan Mrstny
protokol vypracoval protokol schvalil
Mgr. Jan Mrstny Ing. Jaromir Capal

vedouci Akustické laboratore

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkouSce muize byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1: Pfehledna situace umisténi mist méreni
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2. Pouzita mérici souprava

e vibrometr Svantek SV 106A, v. ¢. 92728
e snimacd vibraci Svantek SV 84, v. ¢. L4455
o etalonovy kalibrator pro vibrace Svantek SV 110, v. €. 64491

Pomocna méridla:

o laserovy dalkomér Makers S2
o digitalni kamery

Uvedené méfici sestavy byly kalibrovany v Ceském metrologickém institutu v Praze a maji
platné kalibrac¢ni listy ¢. 8012-KL-50399-20 a 8012-KL-50400-20 (Svantek). Uvedena meéfici
aparatura byla pfed méfenim a po méfeni kontrolovana uvedenym kalibratorem.

3. Popis méreni

Méreni bylo provedeno za ucelem zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdu vlakovych souprav
v Useku Zelezniéni trati zst. Batelov. Cas a délka méfeni jsou pfizplisobeny pozadavkim a
moznostem majiteld/najemnika byta.

Prehledna situace mist méreni je na Obr. 1. Pro nazornost je dale v kapitole €. 5 uvadén

graficky pribéh zaznamenanych vibraci na tfetinooktavovych pasmech u nejvyraznéjsich vlakovych
souprav.

Misto méreni MV1 Na Myté 288/7, Batelov
Doba méreni 19.10.2021 17:39 — 19.10.2021 17:05

Mé&feni a nasledné vyhodnoceni hladin vibraci bylo provedeno v souladu s normou CSN I1SO
2631-2, Céast 2: Vibrace v budovach. Byly méfeny jednotlivé prijezdy vlakovych souprav.
Z naméfenych hladin byly vylou€eny vibrace produkované zdroji nesouvisejici s dopravou
na zelezni€nich tratich.

MéFené hodnoty jsou frekvenéné vazeny dle CSN I1SO 2631-2, Cast 2: Vibrace v budovach
filtrem W, dle pfilohy A této normy.

Vibrace byly snimany ve tfech osach. Sméry jednotlivych os byly zvoleny tak, ze osy X a 'Y
leZely v horizontalni roviné a osa Z byla na tuto rovinu kolma (vertikalni smér). Dale osa X byla
rovnobézna s osou koleje a osa Y byla kolmo na osu posuzované koleje, viz Obr. 2.

konec strany
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Obr. 2: Orientace os méreni

4. Popis mist méreni

Misto méreni MV1 — Na Myté 288/7, Batelov

Méfeni vibraci probéhlo v 1.NP jednopodlazniho objektu, ktery je v katastru nemovitosti
veden jako ,jina stavba“ obsahujici bytovou jednotku. Akcelerometr byl umistén v obytné mistnosti
u stény orientované soubézné s Zeleznici a zaroven s nejmensi moznou vzdalenosti od ni.

Vzdalenost objektu od osy blizSi koleje je priblizné 9 metrd. Kolejnice byly uchyceny tuhym
podkladnicovym uchycenim na betonovych praZcich. Zeleznice je v blizkosti mé&feného objektu
vedena na mirném (cca 30-40 cm vysokém) naspu. V tésné blizkosti objektu se nachazi Zzelezni¢ni
prejezd (P6211) komunikace 11/134.

smeér
Jihlava

T o Y N
Obr. 3: Letecky snimek se zakresem mista méreni MV'1
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Obr. 4: Pohled na méfeny objekt

5. Vysledky méreni
Misto méreni MV1 — Na Myté 288/7, Batelov

Tab. 1: Vysledné hodnoty vibraci pfi prijezdech zaznamenanych viakovych souprav v MV'1

celkové namérené hodnoty -
; druh pocet ; hladin zrychleni vibraci Les I[I(;nBI;
Cas viaku . smér [dB]
(trakce) vozu
osa X osayY osaZ noc
17:43 Lv (D) 2 Horni Cerekev 70,1 71,3 77,3 78,0
18:17 R (E) 1+4 Jihlava 66,5 66,6 74,1 78,0
18:20 R (E) 1+4 Horni Cerekev 68,5 68,0 73,5 78,0
18:57 Os (D) 2 Jihlava 60,1 61,0 68,5 78,0
19:20 Os (D) 2 Horni Cerekev 58,5 60,3 66,0 78,0
19:47 R (E) 1+5 Jihlava 70,7 70,4 74,8 78,0
19:58 Pn (D) 1+6 Horni Cerekev 68,6 68,9 74,0 78,0
20:24 R (E) 1+5 Horni Cerekev 66,7 67,5 70,8 78,0
21:01 Os (D) 2 Jihlava 59,3 61,2 65,2 78,0
21:22 Os (D) 2 Horni Cerekev 56,7 56,8 66,7 78,0
23:10 Os (D) 2 Horni Cerekev 58,4 59,1 63,8 78,0
23:25 Pn (D) | 1+13 Jihlava 71,2 70,5 72,6 78,0
1:13 Pn (D) 1+15 Horni Cerekev 69,1 69,0 71,0 78,0
1:25 Pn (D) 1+19 Horni Cerekev 68,9 69,9 70,6 78,0
2:02 Pn (D) | 1+14 Jihlava 66,7 67,1 69,0 78,0
2:41 Lv (D) 1 Jihlava 69,7 69,0 72,2 78,0
4:42 Os (D) 4 Jihlava 60,3 62,4 63,4 78,0
5:04 Os (D) 2 Horni Cerekev 57,7 58,8 64,1 78,0
5:44 R (E) 1+4 Jihlava 69,8 69,2 71,1 78,0
6:12 R (E) 1+4 Horni Cerekev 68,9 69,3 71,7 78,0
6:48 Os (D) 2 Jihlava 58,4 59,5 62,5 78,0
7:06 Pn(E) | 2+31 Jihlava 66,8 66,3 73,7 78,0
7:11 Os (D) 2 Horni Cerekev 57,4 58,7 64,3 78,0
7:32 Pn (D) 1+20 Horni Cerekev 63,8 64,9 68,6 78,0
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celkové namérené hodnoty .
. druh poéet 3 hladin zrychleni vibraci Les II(TBIt
Cas viaku |1 - smeér [dB] [dB]
(trakce) osa X osayY osaZ noc
7:47 R (E) 1+4 Jihlava 66,6 66,0 68,6 78,0
8:11 R (E) 1+4 Jihlava 68,3 68,1 69,8 78,0
8:47 Os (D) 2 Jihlava 59,2 59,9 62,8 78,0
9:48 R (E) 1+4 Jihlava 67,5 67,2 69,4 78,0
10:10 R (E) 1+4 Horni Cerekev 68,0 67,8 70,4 78,0
10:37 Pn (E) 1+16 Horni Cerekev 70,5 69,6 71,8 78,0
11:11 Os (D) 2 Horni Cerekev 58,0 59,6 65,6 78,0
11:48 R (E) 1+4 Jihlava 67,6 68,1 70,8 78,0
11:52 Pn (D) 1+13 Horni Cerekev 66,9 67,3 71,0 78,0
12:10 R (E) 1+4 Horni Cerekev 68,9 68,2 70,3 78,0
12:46 Os (D) 2 Jihlava 61,9 63,5 64,3 78,0
13:13 Os (D) 2 Horni Cerekev 60,4 60,7 64,8 78,0
13:34 Lv (D) 2 Jihlava 68,5 69,9 71,6 78,0
13:58 R (E) 1+4 Jihlava 67,3 66,7 70,8 78,0
14:02 R (E) 1+4 Horni Cerekev 62,4 63,7 67,8 78,0
14:47 Os (D) 2 Jihlava 59,8 60,6 64,4 78,0
15:12 Os (D) 2 Horni Cerekev 60,0 60,4 65,6 78,0
15:53 R (E) 1+4 Jihlava 67,0 68,1 70,4 78,0
16:14 R (E) 1+4 Horni Cerekev 66,1 67,9 70,8 78,0
16:47 Os (D) 2 Jihlava 58,1 58,6 62,1 78,0
hladiny zrychleni vibraci pozadi 40,8 50,1 39,4 -
XX, X ... hodnota lezi v pasmu nejistoty
XX, X ... prokazatelné prekroceni hygienického limitu
Tab. 2: Detail prijezdu viaku R (E) v 18:20 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech.
Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1 (13(16]| 2 |25(32( 4|5 |63 8 |10]13 20 |25 (32|40 |50 63| o |[dBI
X |31,0)29,9|28,2(29,029,3|29,7 31,7 32,9 (39,7 | 54,1 | 46,6 | 48,8 | 53,8 | 53,8 | 61,8 | 58,5 | 65,5 | 56,0 | 44,7 | 28,9 | 68,5 78,0
27,8 129,3 (30,5 31,4 |32,4(31,7|34,4|32,9]39,2(51,3|46,5|52,6 (51,2 |51,2|62,4|62,0(62,9|54,9]|51,8| 33,6 | 68,0 78,0
30,6 | 28,4 | 33,1 | 30,3 | 30,0 | 31,1 | 30,2 | 28,1 | 30,5 | 39,0 | 39,0 | 48,0 | 53,9 | 57,8 | 58,0 | 56,6 | 56,2 | 69,6 | 70,3 | 49,4 | 73,5 78,0
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Obr. 6: Detail prajezdu viaku R (E) v 18:20 - vaZené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich
pasmech.
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Tab. 3: Detail prijezdu viaku Pn (D) v 23:25 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech.

ZHOG

ZHED

[

ZH08

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvencéni pAsma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1(13[16| 2 |25(32| 4|5 |63| 8 |10|13]|16|20|25|32|40|50]|63| 80 |I[dBl
X |[30,8]29,0|28,9|31,3|28,432,0](31,7|37,0(457 520539532 56,1|57,2| 64,0 | 65,6 | 66,1 | 61,3 [ 48,3 [ 33,8 | 71,2 78,0
28,0 | 32,3 | 33,4 | 31,8 | 32,8 | 30,6 | 34,4 | 41,3 | 46,7 | 53,8 | 52,8 | 51,2 | 53,7 | 54,2 63,1 | 66,5 | 64,0 | 60,1 | 49,9 | 41,1 | 70,5 78,0
27,9 | 30,8 | 30,4 | 30,8 | 31,4 | 29,3 | 28,9 | 31,4 [ 37,8 | 43,3 | 43,8 | 50,7 | 56,5 | 60,4 | 62,5 | 61,2 | 56,5 | 65,9 | 69,3 [ 59,0 | 72,6 78,0
Pn (D) v 23:25 19-10-21
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Obr. 7: Detail prijezdu viaku Pn (D) v 23:25 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich
pasmech.
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Tab. 4: Detail prijezdu viaku Os (D) v 15:12 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech.

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1(13|16| 2 |25(32| 4|5 (63|88 |10|13|16|20|25|32|40|50(63| so |I[dBE]
X |27,7|31,8 (31,6 | 27,4 | 28,1 | 27,4 | 30,4 28,3 | 28,0 | 38,7 | 37,0 | 40,4 | 45,7 | 46,7 | 52,5 | 50,0 | 53,1 | 55,7 | 43,8 [ 30,1 | 60,0 78,0
23,9 | 25,3 | 31,7 (31,9 33,1 | 33,7 | 40,0 | 41,9 [ 43,0 | 41,9 [ 41,0 | 48,4 | 47,1 | 44,8 | 54,8 [ 52,2 | 51,5 [ 53,6 | 43,7 | 36,2 | 60,4 78,0
28,5 | 25,0 | 35,2 30,0 | 27,1 | 29,4 | 28,8 | 27,0 26,8 | 29,0 | 36,4 | 42,9 | 52,4 | 51,6 | 53,0 | 47,8 | 47,9 | 56,7 | 63,2 | 55,6 | 65,6 78,0
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Obr. 8: Detail prajezdu viaku Os (D) v 15:12 - vaZené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich
pasmech.

Nejistota méreni

Dle Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku a vibraci na pracovisti a vibraci
v chranénych vnitfnich prostorech staveb je stanovena rozSifena nejistota méfeni vibraci
pfenasenych na ¢lovéka mensi nebo rovna 2,0 dB.

Rozhodovaci kritérium

o Leg —U> Lim ... limit je prokazatelné pfekroen
o Lo+ U< Lim ... limit je prokazatelné splnén
o Le— US Lim £ Ler + U ... nelze uinit jednoznacny zavér

6. Zaveér

Dle Nafizeni vlady €. 272/2011 §18 je dan hygienicky limit vibraci za dobu jejich pasobeni
v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny primérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci
Law,t = 75 dB a korekci podle pfilohy €. 5 pro obytné mistnosti. Pro denni dobu je korekce + 6 dB a
pro noc + 3 dB.

Lze pfedpokladat, Ze prujezd vlakovych souprav se projevuje stejné v denni i no¢ni dobé a
stejné tak, Ze naméfené soupravy mohou jet jak v no¢ni, tak i v denni dobé&. Proto jsou naméfené
hodnoty porovnavany s hygienickym limitem platnym pro no¢ni dobu (78 dB).

Misto méreni MV1 — Na Myté 288/7, Batelov

Hygienicky limit je prokazatelné spinén u vétSiny zaznamenanych vlakovych souprav (43)
z celkového poctu 44 zaznamenanych prijezdu. U jednoho prljezdu Lv (D) v 17:43 lezi naméfena
hodnota v jedné ose v pasmu nejistoty a nelze tedy rozhodnout.

konec strany
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7. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni druht vlaka:

Os osobni vlak

R rychlik

Ex expresni vlak

Mn manipulacéni ndklad
Pn pravidelny naklad
Lv lokomotivni vlak
Sluz sluzebni vlak

(D) / (E) dieselovd/elektrickd trakce

konec protokolu




